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INNLEIING

Grgn mobilitetsstrategi 2025-2036 for Bjgrnafjorden kommune (heretter mobilitetsstrategien) er ein plan som fokuserer pa gjere transport meir
berekraftig, universelt og aldersvennleg. Mobilitetsstrategien har som mal & redusere klimagassutslepp, forbetre luftkvalitet og skape ein meir
effektiv og miljgvenleg mobilitet.

Kommunen har forplikta seg til nullvekstmalet for Bergensomradet. Det betyr at sjglv om folketalet i kommunen gar opp skal ikkje
personbiltrafikken auke. All vekst i persontransport skal skje gjennom kollektivtransport, sykling og gange. Handlingsplanen er difor retta mot
persontransport, og fokusera ikkje pa transport og mobilitet knytt til offentleg-, neering- og tenesteyting.

Kommunens innbyggarar har sveert ulike utfordringar og moglegheiter til & reise miljgvenleg. Kommunen ma legge til rette for at flest mogeleg av
dei som kan reiser kollektivt, ga eller sykle til sine dagelege gjeremal. Medan fleire av dei som ma reise med bil, nyttar miljgvenlege bilar.
Mobilitetsstrategien er ikkje juridisk binande, men er nyttig for a:

- Gifgringar og fgresegner i samfunns- og arealplanar.

- Gi fgringar for prioritering av mobilitetstiltak i kommunal, regional, statleg eller privat regi

Handlingsplanen gir administrasjonen fullmakt til & arbeide med konkrete tiltak som kommunen skal gjennomfare. Men mange av dei stgrre tiltaka
vil krevje eigne politiske finansieringsvedtak.

1.1. Oppbygging av handlingsplanen

Denne handlingsplanen gir ei retning for prioritering av konkrete tiltak som skal bidra til at hovudmalet i Gran mobilitetsstrategi blir nadd.

Handlingsplanen har ei tiltaksliste for kvart innsatsomrade i gren mobilitetsstrategi. Innsatsomrada er:
1. Levende og inkluderande lokalsamfunn
2. Aktiv transport
3. Smarte reiser

For kvart innsatsomrade listar vi opp vidare utgreiingar og konkret tiltak, med ein kort omtale av tiltaket og kva eining som har ansvaret for
oppfelging av tiltaka. Kostnadsvurderingar eller finansielle rammer er med dersom det er gjort slike. Tiltaka som blir prioritert, skal bidra til at vi nar
nullvekstmalet. Dei skal ogsa skal vere mogeleg a gjennomfare med kommunen som ansvarleg aktar eller som padrivar for andre offentlege eller
private aktgrar.
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Innsatsomrade 1

LEVENDE OG INKLUDERANDE
LOKALSAMFUNN

Bjgrnafjorden kommune skal planlegge for berekraftig arealbruk og utvikle lokalsamfunn som
legg til rette for at innbyggjarane har mindre behov for privatbil og lettare kan velje gange,
sykkel og kollektiv til daglege reiser. God tilrettelegging for grgn mobilitet der flest folk bur kan
gjere lokalsamfunna vare levende, meir attraktive og inkluderande. Kommunen skal bidra til at
fleire av vare innbyggjarar kan reise til og fra daglege gjeremal som butikkar, tenester og
fritidsaktivitetar pa ein klimavennleg mate.

| dag bur om lag 75 % av Bjgrnafjordingane i tettstadar, medan 25 % bur meir spreidd. Geografiske
avstandar og lite tilrettelegging for kollektiv og sykling, gjer at fleire vel bil som transportmiddel. |
regionsenter, lokalsenter og nsersentera er potensialet for a fa fleire til & ga starre enn i omrade med
spreidd busetnad. Ny bustadbygging skal difor hovudsakeleg skje gjennom fortetting og transformasjon
i senteromrada

Senteromrada bgr ogsa utviklast slik at det ikkje er behov for a reise langt for daglege gjeremal. Det vil
seie at kommunen skal legge til rette for at senteromrada kan ha butikkar, arbeidsplassar, tenestetilbod
og fritidsaktivitetar. Utvikling av senteromrada krev ogsa auka fokus pa tilgjengelegheit, universell og
aldersvennleg utforming. Alle skal ferdast enkelt og trygt uavhengig av funksjonsevne i sine
senteromrade. Det ma vere tilstrekkeleg parkeringsplassar for at dei som ma reise med bil kan kome til
senteromrada. Parkeringsplassar ma plasserast slik at det er mogeleg for mjuke trafikantar & ferdast
trygt i omrada. Det ma settast opp benkar slik at folk som treng det kan kvile.

Endringar i reisemgnster som falgje av ei konsentrert og effektiv arealutvikling er likevel ein langsiktig
prosess og resultata syner seg fyrst over tid. Kommunen skal bidra til at:

=
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e bustadbygging hovudsakeleg skjer gjennom fortetting og transformasjon i region-, lokal- og neersenter
e daglegvarebutikkar, tenesteyting og fritidsaktivitetar blir etablert ogsa i lokal- og neersenter
e sentera er lett tilgjengeleg og universelt utforma

Tiltak

Omtale

Ansvar

Finansiering

Langsiktig
@konomiplan v

Budsjett *

Fleire aldersvennleg
kvilebenkar

Aldersvennleg kvilebenk, er universelt
utforma benkar som gjer at fleire grupper (t.d.
eldre) har moglegheit til & kvile pa ein ga tur.
Fleire kvileplassar gjer starre plass for
rekreasjon, noko som kan gjere at fleire
opphald deg meir pa offentlege plassar. Nar
fleire har moglegheit til & ga og kvile, gjer det
at sosiale mgteplassar styrkes meir i
lokalsamfunna.

Det er anbefalt at aldersvennlege kvilebenkar
har maks avstand pa 200 meter mellom kvar
benk. Fleire aldersvennleg kvilebenkar kan
oppmuntre fleire til & ga meir og styrke ein
ga-kultur i kommunen.

Kommunen bgr legge til rette for
aldersvennleg kvilebenkar med passande
mellomrom langs gangvegane.

Samfunnsutv.

Krev vedtak i
ordinaert
budsjett/
gkonomiplan

Barnetrakk og
Seniortrdkk for Fusa
omradet

Barnetrakk og seniortrakk er et verktgy for &
kartlegge korleis desse samfunnsgruppene
bruker sitt naermiljg.

Samfunnsutv.

Sweking om
gkonomisk tilskot
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I gamle Os kommune har det blitt
gjennomfart Barnetrakk og seniortrakk.
Rapportane gjer viktig kunnskap om
utfordringar og forbetringspotensialet for
neermiljget pa Os. Rapportane gjer eit bilde
pa kva for vegar og omradar som opplevast
utrygt og kor folk ferdes mykje.

Ved a gjennomfare Barnetrakk og
Seniortrakk pa Fusa, er det mogleg a
kartlegge utfordringar og
forbetringspotensialet for naermiljga pa aust
sida av fjorden.

Regulering av
parkeringsplasser for
bilar

Det er mange bilar som kayrar og/eller
parkerer i sentrumsomrada. Regulering av
parkeringsplassar til demes for handlane og
arbeidsreisande, kan sgrge for at fleire
parkerer meir ut av sentrumskjernen. Dette
reduserer trafikktryggleiken for mjuke
trafikantar.

Plan og byggesak
Prosjekt
Samferdsel og VA

Innanfor ramma
av ordinaer drift

Disponere fleire
parkeringsplassar for
privatbilar til fleire HC
parkeringsplassar

Etablering av fleire HC parkeringsplassar gjer
mobilitetstilbodet i kommunen meir universelt
for menneske med nedsett funksjonsevne.

Plan og byggesak
Eigedom drift
Prosjekt
Samferdsel og VA

Innanfor ramma
av ordinaer drift

Bilfri sonar i neerleik av
tettstader og
sentrumskjernar

Parkeringsstrategien til kommunen syner til
at fleire sambruksareal (delt byrom mellom
ulike trafikantgrupper) er ujamne.
Fotgjengarane ma ofte vike for bilene.

Bilfrie sonar i sentrumskjernar vil auke
trafikktryggleiken for mjuke trafikantar,
samtidig som at det er meir triveleg &
opphalde seg i lokalsentra i kommunen.

Plan og byggesak
Prosjekt
Samferdsel og VA

Innanfor ramma
av ordinaer drift
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Bilfrie sonar i sentrum ma vere lagt til rette for
a vere aldersvennleg, universelt utforma og
trygt for barn og unge.

Sikre meir grgnt areal i
areal- og
reguleringsplanlegging

Meir grgnt areal kan til demes oppmuntre til
at fleire vel & ga fordi omgjevnadar kan
opplevast som meir triveleg og attraktivt.

Plan og byggesak

Innanfor ramma
av ordinaer drift
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Innsatsomrade 2
AKTIV TRANSPORT

Aktiv transportbruk handlar om at fleire skal velje a g4, sykle eller bruke kroppen sin aktivt for a
reise til sitt malepunkt. Mjuke trafikantar star i fokus. Kommunen skal prioritere tiltak for gaande
og syklande i transportsystemet.

Kommunen ma leggije til rette for at folk vel & ta i bruk aktiv transport i lokalmiljget sitt. Alle innbyggarane
vare er fotgjengarar pa del av reisa. De som ikkje er s mobile skal ha moglegheit til & vere sa mobile dei
kan i kvardagen. For at vi skal velje & ga eller sykle lenger enn vi gjer i dag, ma aktiv transport opplevast
trygt, attraktivt, universelt og aldersvennleg. Tryggheit
handlar om at trafikktryggleiken for mjuke trafikantar
sikrast. Videre er det viktig at aktiv transport er attraktiv
og hyggeleg. Til demes at det er lagt til rette for sosiale
mgteplassar, rekreasjon og kvileplassar nar du er aktiv.

Effektiv samband mellom ulike stader er viktig for &
I B [TT] auke aktiv transport. Dette kan fgrst og fremst vere
Kollektiv transport effektiv utforming av fysisk infrastruktur som aukar aktiv (& g o e

n transport slik som gater, vegar og stiar. A sette vilkar Lo 2 QAT Ak
for bilbruk kan nyttast for & oppna aktiv transport. v L Foto: Fransisco Munoz
Haldningsskapande og informasjonsarbeid kan danne
grunnlaget for nye vanar og bidra til at fleire er aktiv.

Transportpyramiden (figur til venstre) tydeleggjer at
mjuke trafikantar far hggst prioritering i areal- og
transportplanlegging. Pyramiden er henta fra
mobilitetsstrategien.

Kommunen skal bidra til at:
. fleire vel a sykle eller ga i kvardagen

== Foto: Fransisco Munoz
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e det er trygt og attraktivt a ferdast for mjuke trafikantar

Tiltak

Omtale

Ansvar

Finansiering

Langsiktig
@konomiplan v

Budsjett Y

Haldningsarbeid og
atferdstiltak

Mange ulykker skjer fordi ulike
trafikantgrupper gjer feil. Mange feil
kjem av manglande kunnskapar eller
haldningar til for eksempel fart, rusbruk,
manglande hjelm og refleks.

Haldningsarbeid er viktig for alle
trafikantgrupper, i alle aldersgrupper.

Samfunnsutv.

Krev vedtak i
ordinaert
budsijett/
gkonomiplan
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Felles aksjonsdag for
skulane

10

Atferdstiltak retta mot barn og unge
under 25 ar kan til dgmes vere:

o Politi kan avhalde foredrag pa
VGS om rusbruk og
trafikktryggleik

o Sykkeloppleering pa
barneskulen

o Trafikk som valfag pa
ungdomsskule og VGS

Atferdstiltak for eldre over 65 kan til
dgmes vere:

o Statens Vegvesen tilbyr kurs for
forarar over 65 ar kor dei far
oppdatert kunnskap om reglar
og tilhgve i trafikken.

Felles aksjonsdag kan bli brukt for &
oppmuntre elevar til & vere meir
delaktig og bevist om klima- og
miljgutviklinga i sitt naermiljg.

Samfunnsutv.
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Oppretthalde frivillig Kommunen bgr jobbe for & Kultur Innanfor ramma
tilbod som oppmuntrar | oppretthalde tilbod kor innbyggjarane av ordinaer drift
til fysisk aktivitet kan lane utstyr som gjer at dei kan vere

meir aktive i kvardagen (t.d. BUA).

Trygg sykkelparkering | Kommunen ma etablere trygge Samfunnsutv.
parkeringsplassar for syklar kring
sentrale kollektivhaldeplassar og
senteromrada i kommunen.

Trygg sykkelparkering kan til demes
vere innandars parkering og
sykkelboksar. Det skal vere ein

BJARNA ‘ '
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Hjartesonehjartesone
rundt alle barneskular
og barnehagar i
kommunen

malsetning at s mange av
sykkelparkeringane skal vere for vanleg
sykkel, men ogsa for parkering av
rullestol, rullator og tandemsykkel.

Bar stille krav til etablering av nye
arbeidsplassar at det blir lagt til rette for
trygge sykkelparkering. Starre
arbeidsplassar ber fa krav til
garderobefasilitetar knytt til
arkeringsplassane for sine tilsette.

Innfgring av hjartesone (bilfrisone) for
alle kommunale skular og barnehagar.
Kvar enkelt skule/barnehage ma
tilpassa hjartesone etter sitt behov.
Dette gjeld alt fra:

o Skilting og vegmerking

o Fysiske tiltak

o Samarbeid mellom

skule/heim/elevar knytt

Oppvekst
Plan

Innanfor ramma
av ordineer drift
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informasjon, atferd og
haldningsarbeid
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Innsatsomrade 3
SMARTE REISER

Befolkninga i Bjgrnafjorden har samansette mobilitetsbehov. Kommunen bgr leggje til rette for at
det skal vere enkelt & ha saumlause overgangar mellom ulike transportmiddel for lengre reiser.
Innovative og smarte teknologiske lgysningar kan bidra til at mobilitet blir meir attraktivt og
tilgjengeleg for vare innbyggjarar.

Bjgrnafjorden kommune kan bidra til at fleire nyttar eksisterande kollektivtilbod som Vestland
fylkeskommune/Skyss har ansvar for. Rapport fra T@I syner at foretrekkar a bruke bilen pa avstandar
over 800 meter?. Fleire haldeplassar (der folk bur) eller snarvegar til kollektivhaldeplassar kan gjere
kollektivtilbod meir tilgjengelege. | tillegg kan snarvegar vere trygge og mindre kostbare enn & bygge
gang- og sykkelveg langs etablerte bilvegar.

Folk syklar ogsa gjerne om det finns trygge sykkelparkeringsplassar. Det er ogsa mogeleg a legge til rette
for mikromobilitet (sparkesyklar) for a redusere reisetida til kollektivhaldeplassar.

Privatbilar kan ogsa vere ein del av reisa der det er for langt & ga til nzeraste kollektivhaldeplass, eller folk
har fleire eerend som & levere i barnehage. Privatbilen kan ogsa vere ein del av kollektivreisa gjennom at
fleire kan kgyre saman. Deleordningar (eks: samkgyring) kan vere ein av fleire lgysningar som kan bidra
til utbetring i omrada kor det er darleg kollektivdekning i dag.

Ved a etablere innfartsparkeringsplassar nzert kollektivknutepunkt, kan vi fa fleire til a reise kollektivt
delar av turen. Dette gjer at innbyggjarane sin reiseveg blir meir klimavennleg og smatrt.

Kommunen skal bidra til at:

e det er enkelt & nytte fleire transportformer pa ei reise
o fleire nyttar nullutsleppskayretay
e at fleire samkayrer der det er darleg kollektivtilbod

Foto: Stockbilder

1 Kjelde: Rapport frd T@I (Hvordan utforme selvforsynte boligsatellitter med lav bilavhengighet? - Transportgkonomisk institutt (toi.no))
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https://www.toi.no/publikasjoner/hvordan-utforme-selvforsynte-boligsatellitter-med-lav-bilavhengighet

Tiltak

Omtale

Ansvar

Finansiering

Langsiktig v

Qkonomiplanj,’\(

Budsjett %

Innfartsparkering

Innfartsparkering kan bidra til & auke tal
bussreisande og skape meir
konkurransedyktig reisetid for buss i
kommunen.

Seerskilt bar ein prioritere innfartsparkering
langs kollektivaksen Eikelandsosen — Osgyro
(Halhjem) og mot Bergen der det er eit godt
kollektivtilbod i dag.

Plan og byggesak
Samferdsel og VA
Prosjekt

Krev vedtak i
ordineert budsjett/
gkonomiplan

Delebil lgysningar
(Samkgyring)

Gjennomfgring av eit pilotprosjekt for
samkgayring i Bjgrnafjorden kan bidra til (1)
fleire som bur i krinsane er meir mobile og (2)
privat bilbruk reduserast for fleire kayrar
saman. Skyss har gjennomfart
samkgyringsprosjekt i @ygarden og Askay.
Samkgyringsprosjektet kan bidra til at
mobilitetstilbodet kan auke for alle

innbyggjarar, uansett kor dei bur i kommunen.

Vestland fk/Skyss

Kan krevje vedtak
i ordinaert
budsjett/
gkonomiplan.

Moglegvis bruke
belgnningsmidlar
gjennom
Miljglgftet.
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Samarbeid med andre
offentlege aktgrar som
arbeidar med kollektiv
0og mobilitet

Fylkeskommunen har det overordna ansvaret
for kollektivtransporten i Bjgrnafjorden.
Kommunen har likevel ein padrivarrolle, og kan
bidra med innspel til fylkeskommunen om
korleis rutetilbodet kan bli betre.

Tettare samarbeid med
Skyss/fylkeskommunen og andre offentlege
aktgrar vil gagne Bjarnafjorden til & medverke
og arbeide for fleire kollektivavgangar,
rimelege kollektivpriser, a sikre betre
framkomst for bussene, fleire ekspressbussar
og klimavennlege kollektivlaysingar generelt.

Alle i Bjgrnafjorden skal kunne leve aktive liv,
fra dei som er mobile til dei som ikkje er sa
mobile.
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