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Foreord

Denne trafikksikringsplanen er den farste som er utarbeidd for Bjgrnafjorden kommune. Planen
erstattar tidlegare Os og Fusa sine trafikksikringsplanar. Planen gir informasjon om ulykkesstatistikk i
heile kommunen og bestemmer kva tiltak som skal prioriterast for & redusere ulykkestala og betre
trafikktryggleiken for bade kgyrande, gdande og syklande. Nytt av denne planen, som ikkje var tema i
planane til tidlegare Os og Fusa kommunar, er tryggleik pa sjg.

Trafikken i Noreg er den tryggaste i heile Europa, malt i tal omkomne pr. million innbyggarar. Likevel
er trafikkulykker med personskade rekna for a vaere eit mykje starre samfunnsproblem enn mange er
klar over. Det er anslatt at om lag 31 000 menneske vert skada i trafikken kvart ar, men berre 5 000
vert faktisk registrert i eit system’. Dette betyr at ulykker og skadar i trafikken er undervurdert som
samfunnsproblem, fordi tilgjengeleg statistikk ikkje visar riktige tal.

Det er sett eit nasjonalt mal om at ingen skal omkomme i biltrafikken og pa sjgen. Dette krev malretta
og systematisk arbeid pa nasjonalt, regionalt og lokalt niva.

Planen er utarbeidd for kommunen av ABO Plan & Arkitektur AS i tett samarbeid med arbeidsgruppa
fra kommunen.

Os, 01.10.2021

" Lund, 2019. Helsevesenbasert skaderegistrering som verktay for & forebygge trafikkulykker.
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1. KVA ER EIN TRAFIKKSIKRINGSPLAN?

Trafikksikringsplanen skal vere kommunen sitt styrande verktgy i arbeidet med trafikktryggleik. Vidare
er ein oppdatert og godkjent plan ein fgresetnad for at:

e kommunen skal kunne fa tildelt midlar til trafikksikringstiltak

e kommunen skal kunne verte godkjent som Trafikksikker kommune etter Trygg Trafikk si
godkjenningsordning. Kommunestyret har vedteke at Bjgrnafjorden kommune skal verte
godkjent, og arbeidet med dette er alt i gang.

Etter kommunesamansldinga er det trong for ein felles plan for heile kommunen. Dette er viktig for a
oppdatere statistikk over ulykker og for & fa eit samla bilete over utfordringane i Bjgrnafjorden
kommune.

Arbeid med trafikktryggleik i kommunen er samansett. Det er fleire avdelingar som ma jobbe saman,
og det ma arbeidast mot fylkeskommunen og Statens vegvesen. Det ma lagast gode rutinar og
arbeidet ma forankrast bade pa politisk nivéd og i kommunen sin administrasjon.

A nytte kunnskap for & sikre at rett tiltak vert gjennomfart pa rett stad er avgjerande for at ulykkestala
skal ga ned. Trafikksikringsplanen er eit rammeverk i dette arbeidet.

VISSTE DU AT..

..da dei farste bilane kom til
Noreg rundt 1900 matte
fararen sgke om tillating fra
Fylkesmannen far kvar
kayretur?

Fartsgrensa var maks
35 km/t.



1.1. God oversikt i digitalt kart

Det er laga eit digitalt kart som viser dei viktigaste langsiktige trafikksikringstiltak i Bjgrnafjorden
kommune. I kartet kan ein og finne informasjon om trafikkmengd, ulykker og innspel fra innbyggarar,
skular og andre.

Lenke til kartet ligg tilgjengeleg pa Bjernafjorden kommune sine heimesider.
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Figur 1. Kartet gir informasjon om innspel, ulykker og trafikkmengd, samt strekningar og punkt som skal prioriterast i denne
perioden (2022-2026). Klikk pa knappen som er markert med raudt for & finne lista over dei ulike kartlaga.

1.2. Planen si avgrensing

I vedteke planprogram? er det bestemt at trafikksikringsplanen skal syte for oppdatert
analysegrunnlag, innehalde handlings- og tiltaksplan og vere eit grunnlag for kommunal
sakshandsaming. Det vart 0g bestemt at viktige omrade i planarbeidet skulle vere:

- Barn og unge i trafikken/trygg skuleveg, med spesielt fokus pa fyartesone som verktay
- Haldnings- og atferdsskapande arbeid

- Arealplanlegging

- Vegutforming og fysiske tiltak

Det ble ved handsaming av planprogrammet bestemt at trafikktryggleik pa sja skal vere eit eige tema
i planen. Kommunen har mykje sjgareal, strandlinje og kai- og bryggjeanlegg, og det faregar ferdsel
bade i form av transport, fiske og fritidsbatbruk. I denne trafikksikringsplanen er tiltak for tryggleik pa
sjo avgrensa til 8 handle om ferdsel med fritidsbat og tryggleik ved kaianlegg. Planen tek ikkje fare
seg tryggleik knytt til anna transport pa sja eller verksemder som driv sjgretta naering, da desse er
omfatta av eige regelverk og rutinar knytt til tryggleik.

Planen fglgjer opp overordna nasjonale og regionale mal, og er elles avgrensa til eit sett lokale mal og
6 innsatsomrade. Desse er naerare omtalt i kapittel 2 og 4.

2 Planprogrammet gjer greie for faremélet med planarbeidet. planprosess og opplegget for medverknad.



Punkt og vegstrekningar som er vurdert med omsyn til trong for utbetring tek utgangspunkt i bade
innspel frad innbyggarar, skular og andre, samt kommunen sine eigne vurderingar.

Leitar du etter informasjon som du ikkje finn i dette dokumentet?
Planen er utarbeidd pa bakgrunn av fareliggande kunnskap og statistikk, etter ein fastsett prosess og
metodisk tilnaerming. Faglgande vedlegg gir informasjon om dette:

- Analyse av ulykker i Bjgrnafjorden kommune 2010-2019
- Beskriving av prosessen

- Overordna faringar

- Rettleiar Trafikksikker kommune

- Kriterium for vurdering av innspel

- Silingsliste (vurdering av innspel)

- Liste over prioriterte tiltak

1.3. Kven er planen retta mot?

Planen er farst og fremst eit verktoy for politikarane. Planen gir dei folkevalde oversikt over kva som
er utfordringane i kommunen og eit grunnlag for & bestemme kva administrasjonen skal ha fokus pa i
sitt arbeid. Planen er 0g eit grunnlag for avgjerder knytt til korleis kommunen sine midlar skal
prioriterast.

Planen inneheld oppgaver knytt til trafikksikring som dei ulike avdelingane i
kommuneadministrasjonen har ansvar for & giennomfgre i si drift.

Innbyggjarar kan bruke planen til & lese om korleis kommunen arbeider med trafikktryggleik. Innspel
som er sendt inn til arbeidet er 0g tilgjengeleg, samt svar pa korleis innspela er falgt opp.

Det er bestemt fra dei folkevalde at planen skal ha stort fokus pa barn og unge. Dette gjer at skular
og barnehagar ma engasjerast spesielt. Det er fgreslatt tiltak i planen som kommunale skular og
barnehagar har ansvar for a falgje opp. Dei private skulane og barnehagane er oppmoda til a delta i
dei tiltaka som er bestemt for denne sektoren. Tiltak knytt til idrettsanlegg inngar og i planen.

1.4. Utforming av planen

Planen er ein kommunedelplan etter plan- og bygningslova. Utforming av planen skal falgje lovpalagt
prosess knytt til medverknad, hagyring og vedtak av planprogram i samband med oppstart. Det er lagt
til rette for innspel via nettsida til kommunen ved bruk av «prosjektskjema» for innmelding av tiltak.
Skular, barnehagar og lag og foreiningar er saerskilt invitert til 8 kome med innspel.



Arbeidet med planen har vore organisert pa denne maten:

ARBEIDSGRUPPE PROSJEKTGRUPPE STYRINGSGRUPPE
med hovudansvar for med tverrfagleg kompetanse
organisering, framdrift og
utforming av dokument

@ystein Havsgard, Politi Plan- og bygningsutvalet (PBU), som
Bjornafjorden kommune er trafikksikringsutval i Bjgrnafjorden
Tygg Trafikk kommune
Agnete Haugland,
Bjgrnafjorden kommune Vestland fylkeskommune Andre politiske utval vil bli involvert
og fa moglegheit til & kome med
Representantar hos ABO Plan Statens vegvesen innspel. Ein legg opp til at
& Arkitektur planen skal bli godt forankra i
Barnas representant kommunen, bade administrativt og
politisk.

Representantar fra kommunen sin
administrasjon for skule, barnehage,
kultur og plan

Andre aktuelle personar fra
administrasjonen i kommunen vil bli
involvert i arbeidet ved behov.

1.5. Kven har ansvaret?

Alle trafikkantar som ferdast pa og langs vegar har sjalv ansvar for trafikktryggleiken, samt
myndigheitene som eig vegen. Samferdselsdepartementet har det overordna ansvaret for tryggleik pa
veg i Noreg.

Kommunen har primaert ansvaret for sine eigne vegar. Kommunen ma syte for a drifte, vedlikehalde
og utbetre eigne vegar. Det ma 0g sikrast at nye vegar som skal vere kommunen sine, held krava som
er sett til utforming. Kommunen som skuleeigar har 0g ansvar for at elevar far opplaering om trafikk i
skulen i trad med opplaeringslova.

Den stgrste delen av eksisterande vegar i Bjgrnafjorden kommune er eigd av fylkeskommunen. E39 er
Statens vegvesen ansvarleg for. Kommunen kan ikkje ta avgjerder pa vegar som kommunen ikkje sjalv
eig, men kommunen kan samarbeide med overordna vegstyresmakter om felles tiltak, og gje innspel
til kva som ma prioriterast av tiltak pa fylkeskommunale og statlege vegar.

Trafikksikringsplanen skal nyttast i arbeidet med a gje innspel til fylkeskommunen og Statens
vegvesen om tiltak som kommunen meiner bgr prioriterast pa fylkeskommunale og statlege vegar.



2. MAL MED PLANEN

Bjornafjorden kommune sine mal for trafikksikring for dei neste fire ara falgjer opp nasjonale og
regionale malsettingar, samt FN sine berekraftsmal. Oversikt over nasjonale og regionale mal ligg som
vedlegg.

Bjornafjorden kommune sin trafikksikringsplan for 2022-2026 har fglgande mal:

Hovudmal: Redusere tal omkomne og hardt skada til null innan utgangen av planperioden (innan
2026).

Delmal 1: Bjgrnafjorden kommune skal vere godkjent som Trafikksikker kommune.
Delmal 2: Auka tilrettelegging for mjuke trafikkantar, med saerleg vekt pa skuleveg.
Delmal 3: Hjartesonar skal vere innfgrt rundt alle kommunale skular og barnehagar.

Delmal 4: Reduksjon i ulykkestyper som normalt har alvorleg utfall® og ldgare grad av alvorlegheit p&
dei ulykkene som skjer.

Delmal 5: Auka andel personar som nyttar kollektivtransport framfor personbil i kvardagen.

DREPTE o

| = t
| HARDT  woMMUM
| SKADDE &

6'330115*‘*\5

3 Mateulykker og utforkayringsulykker har oftast alvorleg utfall (kjelde: Ulykkesanalyse for Bjarnafjorden kommune)
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3.1. Vegsystem

E39 gar gjennom deler av kommunen, ca. 17 km. I tillegg er det om lag 165 km fylkesvegnett i
kommunen og om lag 170 km kommunalt vegnett i kommunen.

Hogast ADT* er knytt til hovudvegane inn til kommunesenteret Osgyro der fleire vegar har over 4000
ADT. Hagast ADT har E39 pé strekninga fra grensa til Bergen og til Osgyro, med delstrekk over 13.000
ADT. Alle vegane i gamle Fusa kommune har ADT under 3000.

I lgpet av hausten/vinteren 2022 vert E39 flytta fra Byvegen til ny forbindelse mellom Bergen kommune
og Bjgrnafjorden fra Svegatjarn til Radal. Dette vil bade korte ned reisetid mellom dei to kommunane,
men og endre trafikkbiletet pa dagens E39. Det er rekna at trafikkmengda gjennom Sgfteland vil ga ned
som fglgje av omlegginga.

Det er sett i gong statleg reguleringsplan for ferjefri kopling mellom Bjgrnafjorden og Stord. Denne
planen vil 0g ha innverknad pa det totale trafikkbiletet i kommunen. Dette arbeidet er det ikkje teke
hagde for i denne trafikksikringsplanen, da tidsperspektivet for det statlege prosjektet vil strekke seg
langt ut over dei fire ara som trafikksikringsplanen skal gjelde for.

3.2. Trafikkulykker i Bjornafjorden kommune

I dette kapittelet finn du oversikt over trafikkulykker som er registrert i kommunen fra 2010-2019. Vedlagt
trafikksikringsplanen ligg ein meir utfyllande rapport med statistikk over trafikkulykker i kommunen i perioden.
Oppsummert syner analysen falgande:

e Tal ulykker varierer, men har sidan 2016 gatt ned.

e Tal ulykke med skadeomfang drepen, meget alvorleg skadde og alvorleg skadde varierer mellom
1-5 per ar og gar ikkje ned.

e Over 65% av dei registrerte ulykkene er knytt til bilulykker.

e Over 85% av ulykkene har utfall med lettare skadar.

e Av ulykke med dgdsfall er 3 av dei 4 hendingane knytt til bilulykke.

4 ADT, drsdegntrafikk, er talet ps kayretay pr. dogn.
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Figur 2. Tal registrerte trafikkulykke i Bjgrnafjorden, perioden 2010-2019.
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Ikkje alle ulykker vert registrert

Pa landsbasis veit vi av tilgjengelege tal at det er stor underrapportering av ulykker i vegtrafikken. Det
finst ikkje oversikt over eller anslag av marketal i Bjgrnafjorden kommune, men ein ma rekne med at
tilgjengeleg statistikk ikkje gir full oversikt.

Undersgkingar syner at det er ulykker der fotgjengarar og syklistar er involvert, at marketala er starst.
Dette har samanheng med at politiet ofte ikkje er involvert i denne typen ulykker. I Noreg er det
politiet som har ansvar for 8 melde om trafikkulykker til Statistisk sentralbyra (SSB). Samstundes er
politiet ofte berre involvert i ulykker med omkomne eller hardt skadde.

Kvart ar vert det fra politiet registrert om lag 8000 skadde pa landsbasis, mens statistikk fra sjukehusa
syner at det kvart ar er over 40 000 personar som vert skadd i vegtrafikken (tal fra
Transportgkonomisk institutt - TQI). Eineulykker pa sykkel er og sveert underrapportert.

Undersgkingar fra TQI syner at personar som ikkje er registrert som hardt skadde i ei ulykke, likevel
kan definerast som varig skadde pa eit seinare tidspunkt. Desse fell da utanfor statistikken.

For & kunne sette inn riktige tiltak er det viktig & veere medviten pa at det eksisterer store marketal, og
arsakssamanhengar knytt til dette.

3.3. Utrygg skuleveg

Fleire barn i kommunen har rett pa skuleskyss. Dersom det er lengre enn 4000 meter (2000 meter for
1. trinn) mellom heim og skule, har elevar i grunnskulen automatisk rett pa gratis skuleskyss.

Nokre elevar har og rett pa skuleskyss fordi dei har saerleg farleg eller vanskeleg skuleveg etter
fylkeskommunen sine kriterium.

Det er Skyss (Vestland fylkeskommune) som handterer skuleskyssen i Bjgrnafjorden kommune.

P4 kommunen sine kart over innvilga skuleskyss kan det sja ut for at vestsida av kommunen (gamle Os
kommune) har meir utrygg skuleveg enn austsida (gamle Fusa kommune). Dette har sin forklaring i at
det pa austsida er svaert mange elevar som pa grunn avstandskrav i alle hgve har rett til skuleskyss, og
dermed ikkje har vedtak om skuleskyss pa bakgrunn av szerleg farleg eller vanskeleg skuleveg.

I kommunen sin kartlgysing er det laga ein oversikt over strekningar som er rekna for a vere seerleg
farlege eller vanskelege. Dette kartet vert oppdatert ved behov, t.d. nar det vert innvilga nye layver til
skuleskyss, ved utbetringar som tryggjar skulevegen, ved bygging/utviding av skular, justering av
skulekrinsar osb.

Du kan lese meir om skuleskyss her:
https://bjornafjorden.kommune.no/skule-og-barnehage/skule/skuleskyss/
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3.4. Trafikk pa sjoen

Redningsselskapet har kommunevis oversikt over ulykker til sjgs og fra kai, men talgrunnlaget er sa
lite at statistikken for Bjgrnafjorden kommune ikkje kan brukast direkte. Det ein veit er at Vestland
fylke (og dei tidlegare fylka som i dag utgjer Vestland nar ein ser pa statistikk over tid) er aller hagast
representert i dedsulykker pa sjo dei siste 5 ara.

Fall fra kai- og bryggeanlegg representerer nesten dobbelt s& mange ulykker som fra fritidsbat. Menn
er hggast representert i statistikken, og utgjer 88% av dei omkomne i fylket dei siste 5 ara. Dei fleste
er over 61 ar.

Figur 4. Os hamn (Bilde: baatsans.no)
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4. INNSATSOMRADE

For a na fastsette mal er det bestemt at kommunen, saman med andre aktarar, skal arbeide innanfor
seks ulike innsatsomrade. I kapittel 5 er det beskrive tiltak innanfor kvart innsatsomrade.

INNSATSOMRADE A: Mjuke trafikantar og trygg skuleveg

Dette innsatsomradet er retta mot lokale delmal 2, 3 og 4, jf. kap. 2. Samtidig felger den opp barnas
transportplan som er en del av Nasjonal Transportplan. Giennom barnas transportplan gnskjer
regjeringa a:

e Leggje til rette for at atte av ti barn og unge skal velje & ga eller sykle til skulen

e Styrke trafikktryggleiken for barn og unge

e Leggje vekt pa barn og unge sine behov i planlegging og utvikling av transportsystemet

e Vektlegge omsynet til barn og unge i lokal og regional planlegging

e Falgje opp transportetatane nar det gjeld omsynet til barn og unge i utviklinga av
transportinfrastrukturen

e Styrke kompetansen om trafikksikring i barnehage og skule

Ved vedtak av planprogram for trafikksikringsplanen vart det fremja forslag om at planen skal
inkludere omtale og vurdering av hjartesone. Hjartesone er eit konsept for fremjing av trygg skuleveg.
Konseptet skal kunne tilpassast kvar einskild skule, og handlar om bade fysiske tiltak og
haldningsskapande tiltak. I nasjonal transportplan (NTP) er hjartesone eit satsingsomrade.

INNSATSOMRADE B: Haldningsskapande tiltak

Arbeid med haldningsskapande tiltak vil vere retta mot alle trafikantgrupper, men spesielt mot barn
og unge. Spesielt bar haldningsskapande arbeid retta mot unge vaksne mellom 16 og 25 prioriterast,
da denne gruppa er hagt representert i statistikk over ulykker med personskade.

Den eldste delen av denne gruppa er 0g utfordrande a na gjennom tiltak som vert iverksett gjennom
ungdomsskule og vidaregaande skule.

INNSATSOMRADE C: Hindre mgte- og utforkeyringsulykker

Mgte- og utforkayringsulykker er eit satsingsomrade fordi det er denne typen ulykker som har fart til
drepne og hardt skadde personar mellom 2010 og 2019 i Bjgrnafjorden kommune. Sjglv om den
totale mengda ulykker i kommunen syner ein nedadgaande trend, har ikkje talet hardt skadde eller
omkomne gatt ned i perioden 2010-2019.
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INNSATSOMRADE D: Areal- og transportplanlegging

Areal- og transportplanlegging vert vektlagt bade fordi det er viktig for & nd mal knytt til
innsatsomrade A, men og fordi forsking® syner at fleire trafikkulykker har direkte samanheng med
svikt i planlegging og utforming av veganlegg.

Innunder dette punktet pagar det arbeid med strategi for gren mobilitet og infrastruktur og
oppfelging av Miljglaftet®, som alle handterer konkrete strategiar og tiltak knytt til kommunen sin
areal- og transportplanlegging. Desse prosessane skjer uavhengig av trafikksikringsplanen, og er difor
ikkje omtalt i planen sin tiltaksdel.

INNSATSOMRADE E: Trafikksikkert regionsenter, kommunedelsenter og
naersenter

Tiltak for a betre dei trafikale tilhgva i regionsenteret og kommunedelsenteret er prioritert fordi
ulykkesstatistikken syner at Byvegen (E39) fra Osgyro og nordover er utsett for ulykker.

I tillegg vert det planlagt for bustadfortetting i regionsenteret, kommunedelsenteret og neersentra i
trdd med overordna fgringar. Dette vil fgre til ein auka befolkningstettleik pa Osgyro, i Eikelandsosen
og i kommunen sine neersenter, noko som krev ein bevisstheit kring mobilitet og trafikkavvikling i
desse omrada.

INNSATSOMRADE F: Tryggleik pa sjo

Det vart gjort samraystes vedtak i kommunestyret at trafikktryggleik pa sj skal innga som temai
trafikksikringsplanen. Bjgrnafjorden kommune har lang strandsone, mykje sjgareal med bade
transporttrafikk, fiske og fritidsbatferdsel. Det skal vere trygt a ferdast ved hamnar og pa sjgen i
Bjernafjorden kommune. Som omtalt i innleiinga er dette tema avgrensa til bruk av fritidsbat og
ferdsel ved kaianlegg.

Regjeringa har som mal at det ikkje skal skje ulykker med fritidsbat til sjgs kor nokon vert drepne eller
hardt skada. Det er difor utarbeidd ein Nasjonal handlingsplan mot fritidsbatulykker, der kommunane
sjolv har ansvar for a falgje opp med lokale tiltak. Sjglv om tal hardt skadde og omkomne pa sjgen har
hatt jamn nedgang dei seinare ara, er det viktig a arbeide systematisk mot enda tryggare ferdsel til
Sj@s.

Store delar av innsatsomrada i den nasjonale handlingsplanen dreiar seg om haldningsskapande
arbeid. Kommunen har og fleire moglegheiter til & gje lokale forskrifter knytt til requlering av fart og
bruk av eigne sjgomrade og elver.

* Trafikksikkerhetshandboken (Transportakonomisk institutt)
& Miljoloftet er samarbeidet om byvekstavtalen for Bergensomrédet mellom stat, fylkeskommune og kommunene rundt
Bergen om det nasjonale malet om nullvekst i persontransport med personbil.
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5.TILTAK FOR A BETRE TRAFIKKTRYGGLEIKEN I
BJORNAFJORDEN KOMMUNE

I dette kapittelet vert kommunen sine prioriterte tiltak for & betre trafikktryggleiken presentert. Farst
og fremst er det beskrive tiltak som kommunen faktisk har anledning til & gjennomfgare i samsvar med
mynde og ansvarsoppgaver.

Desse tiltaka vil aleine ikkje vere nok for @8 nd mal om ingen drepne eller hardt skada i lgpet av ara
fram mot 2026. Tiltak fra overordna mynde har 0g betydning, samt enkeltpersonar sitt ansvar for
eigen atferd i trafikken.

Fysiske byggje- og utbetringstiltak

Liste over det kommunen meiner er viktige byggje- og utbetringstiltak falgjer som vedlegg til planen.
Tiltaka er inndelt etter vegtype, samt mindre trafikksikringstiltak og viktige langsiktige tiltak.
Bakgrunn for lista er innspel fra innbyggjarar, skular og andre, samt kommunen sin vegfaglege
vurdering.

I lista over viktige langsiktige tiltak er det gjeve poeng etter eit sett kriterium. Hag poengsum betyr
ikkje at tiltaket n@dvendigvis vert gjennomforti lapet av den neeraste tida. Hog poengsum indikerer at
tiltaket bidreg til & na fastsette mal som kommunen har sett for trafikksikringsarbeidet, og at tiltaket
er anbefalt vidarefgrt i kommunen sin handlingsplan. Dei fleste tiltak har bakgrunn i innspel fra
innbyggjarar. Andre tiltak ligg i lista over viktige tiltak fordi kommunen sin samferdselsavdeling, pa
bakgrunn av oppmodingar og eigen kunnskap, har vurdert som naudsynt a prioritere.

Lista over viktige, trafikksikringstiltak er eit levande dokument som kan rullerast i lgpet av dei neste
ara dersom dette vert naudsynt.

Gjennomfaring

Tiltaka i trafikksikringsplanen vil fungere som eit grunnlag for dei prioriteringane som kommunestyret
skal gjere i skonomiplanen fra ar til ar. Dette betyr at tiltaka som er fgreslatt i denne planen er
avhengig av at det vert layvd midlar for & kunne gjennomfgrast. I tillegg til kommunen sine eigne
budsjett og gkonomiplanar, kan det sgkast om midlar til trafikksikring fra fylkeskommunen.

Fylkeskommunen eller Statens vegvesen avgjer sjalv kva tiltak som skal prioriterast pa
fylkeskommunale vegar og europaveg. Kommunen kan gje innspel til overordna mynde sine
vegplanar, og ga i dialog om naudsynte tiltak. I denne dialogen er det viktig @ ha ein kommunal
trafikksikringsplan. Da veit overordna vegmynde at det ligg ein politisk avgjerd bak dei tiltaka som
kommunen sjalv meiner ma prioriterast pa fylkesvegar eller europaveg. Nokre gongar inngar
kommunen og fylkeskommunen spleiselag pa gjennomfaring av tiltak pa fylkesveg.
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5.1. Bjornafjorden som Trafikksikker kommune

Kommunen sitt arbeid med a bli godkjent som Trafikksikker kommune etter Trygg Trafikk si
godkjenningsordning, er lgfta ut som eit eige overordna tiltak, fordi det femner 5 av dei 6

innsatsomrada’.

I Nasjonal tiltaksplan for trafikksikkerheit pa veg 2018-2021 er det sett som mal at 125 kommunar skal
vere godkjende som Trafikksikker kommune innan 1. janar 2022. Godkjenninga varar i tre ar, og kan

fornyast gjennom ein eigen prosess.

Bjornafjorden kommune er allereie godt i gang med dette arbeidet. Trygg Trafikk si rettleiar med krav

til kommunen ligg vedlagt.

TILTAK OMTALE

ANSVAR

FRIST

Godkjenning | Bjgrnafjorden kommune skal vere
Trafikksikker | godkjent som Trafikksikker kommune i
kommune lzpet av planperioden.

Dette krev brei forankring, og at alle
involverte fglgjer opp dei krava som
ligg til grunn for godkjenninga.

Gjennomfgringsansvar:
Ordfgrar og radmann

Koordineringsansvar:
Prosjektleiar for
Trafikksikker kommune

Oppfelging:
-Barnehagane
-Skulane
-Helsestasjon
-Kulturavdelinga
-Planavdelinga
-Samferdsel
-Kommuneoverlege

2022

7 Tryggleik pé sjo er ikkje ein del av Trafikksikker kommune.
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Tiltaka i lista under er ikkje eit krav for a verte Trafikksikker kommune. Dei ligg likevel i dette
kapittelet fordi tiltaka krev samarbeid pa tvers av sektorar og brei forankring i organisasjonen.

som det kjem nye
innspel/oppmodingar til
kommunen og dersom tiltak vert
ferdigstilt.

Det vert tilradd a oppdatere
kartverktay og tiltaksliste arleg, i
forkant av budsjetthandsaming.

TILTAK OMTALE ANSVAR FRIST
Oppdatering av Liste med viktige, trafikk- Drift Arleg rullering
kartverktoy og sikringstiltak, samt kartverktay, er | Kart og oppmaéling

tiltaksliste i «levande» delar av TS-planen TS-utvalet

planperioden som bgr oppdaterast etter kvart

Etablere system for
registrering av
ulykker og uhell,
samt nestenulykker

Pa bakgrunn av mangelfulle
registreringssystem og/eller
rutinar for registrering av
trafikkulykker og uhell, er det
store marketal i ulykkes-
statistikken. Det er trong for a
vurdere etablering av eit system
for registrering av ulykker og
uhell i kommunen.

Ulykker til sjgs kan vurderast a
vere ein del av dette
registreringssystemet.

Verktay/ressurs:

-Rapporten Helsevesenbasert
skaderegistrering som verktgy for
a forebygge trafikkulykker (Lund,
2019)

Prosjektleiar
Trafikksikker
kommune

I lgpet av
planperioden
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5.2. Innsatsomrade A: Mjuke trafikantar og trygg skuleveg

KVA ER UTFORDRINGA?

Sveert mange elevar vert kayrd til
skulen. Trafikkmengda rundt
skuleomrada ved skulestart- og slutt er
ofte hag og skapar uoversiktlege
situasjonar. Mange skular melder fra
om dette.

Sma barn har ikkje dei same
faresetnadene for a leere sikker ferdsel i
trafikken som stgrre barn og vaksne.

50% av fotgjengarulykkene i
Bjgrnafjorden i analyseperioda har
skjedd pa kommunal veg.

o Ulykker med gaande involvert har
skjedd ved kryssing av veg.

SLIK VIL KOMMUNEN AUKE TRYGGLEIKEN FOR MJUKE TRAFIKANTAR:

TILTAK OMTALE ANSVAR FRIST
Innfering av Alle kommunale skular og Koordinerings- og | [ Igpet av
hjartesoner alle barnehagar i Bjgrnafjorden skal ha | oppfelgings- planperioden
skular og barne- innfgrt hjartesone i tilknyting til si | ansvar:
hagar i kommunen skule, tilpassa den enkelte Prosjektleiar for
skule/barnehage sitt behov for: Trafikksikker
kommune

o Fysiske tiltak, skilting, merking
osv. og/eller Oppvekst
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o haldningsskapande,
informasjon og samarbeid
skule/heim/elever

Dei private skulane og barne-
hagane skal inviterast inn i
arbeidet med innfgring av
hjartesoner.

Verktay/

ressurs:

Arbeidsdokumentet «Hjertesone:
Tryggere skolevei», Norconsult.

Gjennomfgrings-
ansvar:
Oppvekst

Mjuke trafikantar
ma prioriterast

I planar ma det sytast for at
tryggleik for mjuke trafikantar gar
framfor framkomelegheit for
biltrafikken.

Planavdelinga

Mikromobilitet

Mikromobilitet (som syklar og
elsparkesyklar) ma stimulerast og
leggast til rette for.

For etablering av kommersiell
verksemd for bruk av
elsparkesyklar eller annan form for
mikromobilitet, ma bruk av slike
kayretoy avklarast i ein avtale
mellom kommunen og
kommersiell aktar. Dette for a
unnga konflikt mellom bruk av
denne typen kgyretay og dlmenn
bruk av offentlege rom.

Dette er ein problemstilling som
0g ma lgftast fram i strategi for
gren mobilitet og infrastruktur.

Samf.utvikling

Trafikksikrings
planen er ein
forskrift som
no heimlar
krav om
avtale.

Strategi for
gren mobilitet
vil 0g
handtere dette
tema

Barnas trafikklubb

Dialog med skular og barnehagar
om dette verktayet fell inn under
arbeidet med Trafikksikker
kommune.

Prosjektleiar for
Trafikksikker
kommune/
Trygg Trafikk

Sykkelopplzering

I fglgje kunnskapslgftet skal alle
elevar fa sykkeloppleering i
grunnskulen. Dette ma falgast opp
i praksis.

Oppvekst/
Prosjektleiar for
Trafikksikker
kommune/
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Dialog og samarbeid med skulane
fell inn under arbeidet med
Trafikksikker kommune.

Verktoy/ressurs:
Sykkeldyktig

Kartlgysning for
seerleg farleg
skuleveg

Etablering av eit kartsystem for a
kartfeste vedtak om skuleskyss
grunna seerleg farleg skuleveg.

Oppvekst
Kart- og oppmaling

I lgpet av
planperioden

Trafikktryggleik ved
anleggsomrade

Rutinar for handtering av
trafikksikkerheit ved anleggs-
omrade er famna i kriteria for a
verte godkjent som Trafikksikker

Samf.utvikling

I lgpet av
planperioden, i
samband med
soknad om a

kommune. Tiltaket er difor ikkje bli godkjend
neerare omtala her. som
Trafikksikker
kommune.
Drift og vedlikehald | Heilarsdrift av veganlegg der Drift Felgjer av
pa gang- og gaande og syklande ferdast ma kommunen sin
sykkelvegar og prioriterast. Dette ma prioriterast drift av
fortau pa linje med vedlikehald av gvrig kommunale
vegnett. vegar.
I lgpet av
I lgpet av planperioden bgr det planperioden.
utarbeidast ein strategi for
heilarsdrift av det kommunale
vegnettet.
Fysiske byggje- og I lista over viktige, trafikksikrings- Drift Lopande
utbetringstiltak tiltak for bygging og utbetring av gjennom

vegar i kommunen er det fareslatt
bygging av gang-sykkelvegar,
fartshumpar osb. Sja vedlagte liste
for konkrete tiltak.

Dersom eit tiltak er lista som hggt
prioritert, betyr ikkje dette
ngdvendigvis at tiltaket skal vere
ferdigstilt i lapet av planperioden
(2022-2026). Starre
trafikksikringstiltak ma

planperioden.
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innarbeidast som eigne
investeringspostar i kommunen
sitt budsjett og i gkonomiplan,
mens andre mindre tiltak kan
gjennomfgrast i lgpet av dei
neeraste ara innanfor ein samlepott
for trafikksikringsmidlar.

Etablere rutinar for
evaluering av
gjennomforte
trafikktryggings-
tiltak

Gjennomfgre maling av effektar av
gjennomfarte trafikktrygg-
ingstiltak, for a luke ut tiltak som
kan virke mot sin hensikt.

Drift

Lapande
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5.3. Innsatsomrade B: Haldningsskapande tiltak

KVA ER UTFORDRINGA?

o Forsking syner at ein vanleg utfordring
ved fgrebyggande arbeid er manglande
motivasjon. Mange trur at det ikkje
nyttar a gjere noko for & unnga ulykker
(Hoff, 1996).

o Farleg atferd i trafikken, som a kayre for
fort, rusbruk, keyring mot raudt lys og
kayring utan bilbelte aukar risiko for
skade.

o Forsking synar at skadde personar i
trafikken kunne vore redusert med 27%
og drepne med 48% dersom
trafikantane keyrde i trad med gjeldande
lovar og reglar.

SLIK VIL KOMMUNEN ARBEIDE MED HALDNINGSSKAPING:

TILTAK OMTALE ANSVAR FRIST
Trafikk som valfag i | Valfag trafikk er eit tilbod til Oppvekst/ rektor
skulen elevar i ungdomsskulen etter v/ungdomsskulane

leereplanen (UDIR). Ingen av
ungdomsskulane i kommunen
tilbyr dette kurset i dag, dette kan
ha samanheng med manglande
kompetanse i skulane Kommunen
ber arbeide for a auke
kompetanse knytt til undervisning
i dette faget.
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Haldningskampanjar
retta mot unge
vaksne med omsyn
til haldningar til
ferdsel i trafikken.

Systematisk arbeid retta mot
ungdom.

Politiet

Arleg

eldre trafikantar

trafikantgruppe som er meir
utsett for ulykker enn andre.

Statens Vegvesen arrangerer
kurset 65+, der fararar over 65 ar
kan fa oppdatert kunnskap om
reglar og tilhgve i trafikken.
Tiltaket er evaluert og har ein
ulykkesreduserande effekt.

Kommunen bgr gi innbyggjarane
informasjon om dette kurset.

Kommunen bgar undersgke om
SVV kan tilby kurs lokalt.

Reflekskampanjar Skulane gjennomfgrer allereie Skulane v/rektor Arleg
skulane reflekskampanjar kvart ar. Dette

arbeidet ma halde fram.
Tiltak retta mot Statistikk syner at eldre er ein Helse og velferd Arleg

Ferdsel rundt
idrettsanlegg

Det er ofte svaert mykje trafikk
rundt idrettsanlegga i kommunen,
spesielt i samband med
arrangement.

Kommunen bgr ga i dialog med
idrettslaga om trygg ferdsel rundt
desse anlegga.

Kulturavd.

Sikring av barn i bil

Helsestasjonen ma syte for at alle
foreldre far informasjon om riktig
sikring av barn i bil.

Helsestasjon

Som ein del av
tenestetilbodet
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5.4. Innsatsomrade C: Hindre mgte- og utforkgyringsulykker

KVA ER UTFORDRINGA?

o Alle ulykkene i kommunen mellom 2010-
2019 med hardt skadde eller omkomne
har samanheng med mgateulykke eller
utforkayring.

o Over 70% av alle dgdsulykker i Noreg er
knytt til mate- eller utforkayring.
Undersgkingar syner at vegane nesten
aldri er utlgysande arsak.

o [den sgr-austlege delen av kommunen
(tidlegare Fusa) utgjer
utforkayringsulykker den starste delen av
ulykker mellom 2010-2019.

SLIK VIL KOMMUNEN ARBEIDE FOR A HINDRE M@TE- OG
UTFORKQYRINGSULYKKER:

TILTAK OMTALE ANSVAR FRIST

Haldnings- Kampanjar med omsyn til Politiet I lgpet av

kampanjar haldningar til ferdsel i trafikken. planperioden

Fartsmalingar Politiet prioriterer kontroll pa Politiet I lgpet av
strekningane med flest klagar pa planperioden
farts overskriding.
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Auka kommunal
trafikkteljing/fartsmaling kor data
vert oversendt til politiet dersom
malt fart er hag.

Drift

Utbetring av
sideterreng

Vegen sitt sideterreng har
betydning for bade ulykkestal og
alvorsgrad. Det er primeert langs
fylkesveg at utforkayrings-
ulykkene skjer i Bjgrnafjorden
kommune.

Det bgr utarbeidast rutinar for a
sikre at det ved ombygging eller
utbetring av veg og vurderast
behov for utbetring av
sideterreng samstundes.

Planavdelinga

[ lopet av
planperioden
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5.5. Innsatsomrade D: Areal- og transportplanlegging

KVA ER UTFORDRINGA?

o Tilrettelegging for
byggjeomrade utan at
naudsynt infrastruktur er
etablert/sikra.

o Manglande heilskapleg
gjennomfgring av
infrastruktur og byggjetiltak
grunna ulik prioritering

SLIK VIL KOMMUNEN ARBEIDE MED TRAFIKKTRYGGLEIK GJENNOM

PLANAR:
TILTAK OMTALE ANSVAR FRIST
Rutinar for Rutinar for handtering av Planavdelinga/ 2022
handtering trafikksikkerheit (TS) i arbeid med | Samfunnsutv.

av trafikksikring i
KPA og i
reguleringsplanar

arealdelen til kommuneplanen
(KPA) og reguleringsplanar er
famna av kriteria for & verte
godkjent som Trafikksikker
kommune.

Som ein del av desse rutinane ma
omtale av rekkefglgjefaresegn
innga, spesielt knytt til oppfelging
av rekkefglgjekrava. Oppfelging
av rekkefglgjekrav der kommunen
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er involvert ma sikrast med omsyn
til organisering, rutinar og
avtaleverk.

I planar ma det sytast for at
tryggleik for mjuke trafikantar gar
framfor framkomelegheit for
biltrafikken.

Universell utforming

Universell utforming ma leggast
til grunn i planlegginga.

Planavdelinga

Mjuke trafikantar
ma prioriterast

I planar ma det sytast for at
tryggleik for mjuke trafikantar gar
framfor framkomelegheit for
biltrafikken.

Planavdelinga

@vingsbane for
motorkoyretoy

I samband med utarbeiding av
overordna kommuneplan for
Bjgrnafjorden kommune skal det
vurderast behov for areal til ein
motorsportbane.

Eikds motorsportbane i Asane er
det einaste banealternativet i
Bergensregionen, denne har ein
usikker framtid grunna
planlegging av ny trasé for E39 i
Bergen nord. Det er gnskje om a
undersgke moglegheita for a
etablere ein bane i Bjgrnafjorden
kommune som 0g kayreskular og
politi kan nytte, i tillegg til eigarar
og driftarar.

Det er Samferdselsdepartementet
sitt ansvar a evaluere bruk av
lukka baneanlegg med omsyn til
moglege trafikktryggleikseffektar.

Samf.utvikling
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5.6. Innsatsomrade E: Trafikksikkert regionsenter,

kommunedelsenter og naersenter

KVA ER UTFORDRINGA?

o Overordna planar legg opp til fortetting i
og naert Osgyro og i Eikelandsosen.
Infrastruktur, mobilitet og
arealdisponeringa i desse omrada ma
sikre trafikktrygge lgysingar.

o Mellom 2010-2019 har dei aller fleste
trafikkulykkene skjedd i tilknyting til
kommunedelsenteret Osgyro.

SLIK VIL KOMMUNEN ARBEIDE FOR EIT TRAFIKKSIKKERT REGIONSENTER
KOMMUNEDELSENTER OG NARSENTER:

TILTAK OMTALE ANSVAR FRIST
Sikre planstyrt Ferdigstille omradeplan for Os Planavdelinga Innan 2022
utvikling sentrum. Denne handterer

infrastruktur og forbindelsar i
kommunedelsenteret og legg
faringar for enkelttiltak.

Mjuke trafikantar I planar ma det sytast for at Planavdelinga
ma prioriterast tryggleik for mjuke trafikantar gar

framfor framkomelegheit for

biltrafikken.
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5.7. Innsatsomrade F: Tryggleik pa sjo

KVA ER UTFORDRINGA?

o Aukande mengde fritidsbatar.

o Det finst berre éin politibat
tilgjengeleg for heile Vestland fylke.

o Det er ein utfordring at det meste av
arbeidet knytt til tryggleik pa sj@ pa lokalt
niva skjer i regi av medlemsorganisasjonar.

SLIK VIL KOMMUNEN ARBEIDE FOR AUKA TRYGGLEIK PA SJ@:

TILTAK OMTALE ANSVAR FRIST
Symjeopplaering i Det vert allereie i dag gjennomfgrt | Skulane v/rektor I lgpet av plan-
sjo symjeopplaering i grunnskulane i perioden

kommunen.

Oppleaeringa skjer i all hovudsak

innandgars.

I trdd med laereplan for
kroppsevingsfaget skal alle elevar
etter 10. trinn kunne «forsta og
gjennomfare livberging i, pa og
ved vatn ute i naturen».

Alle ungdomsskular skal innfare
utandgrs symje- og
livredningsopplaering i lgpet av
planperioden.
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Verktay/ressurs:
www.svommedyktig.no

Politikontroll

@kt kontrollinnsats og handheving
av gjeldande reglar langs kysten
nar det gjeld:

- lovpalagte krav knytt til
sikkerheitsutstyr i bat
- rus og batfagring

Politiet

I lgpet av plan-
perioden

Sikre at risiko ved
kai- og brygge-
anlegg vert tema i
ROS-analysar

Risiko for ulykker til sjgs/ved
kaianlegg ma sikrast som tema i
bade overordna kommune-ROS?®
og i kommunen sin mal for
utarbeiding av ROS-analyse til
reguleringsplanar.

Plan

Avdeling med ansvar
for overordna
kommune-ROS

I lgpet av plan-
perioden

redningsselskapet med fleire, vert
informert om gjennom kommunen
sine kanalar og i lokale media.

Innbyggjar-dialog

Sikre tiltak for Ved handsaming av planar for Plan I'lgpet av plan-
tryggleik ved private og offentlege kai- og perioden
kaianlegg i bryggeanlegg skal tryggleik sikrast
regulerings-planer | o3 |3ngt plan og bygningslova

opnar for det.
Informasjon til Kommunen bear sikre rutinar for at | Samf. [ lopet av plan-
innbyggjarar kampanjar, kurs og anna i regi av utvikling/ perioden

Lokal forskrift om
ferdsel pa sjo

Vurdere behov for regulering av
bruk av vass-scooter.

Vurdere behov for a regulere
fartsbruk i omradde med mange
sjgtrafikantar og med mykje
sjotrafikk.

Samf.
utvikling

I lgpet av plan-
perioden

8 ROS - Risiko- og sarbarheitsanalyse
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6. VEGEN VIDARE

Nar denne planen er vedteken, med bade organisatoriske, haldningsskapande og fysiske
vegutbetringstiltak, veit folkevalde og tilsette kva oppgaver og tiltak dei skal prioritere for a betre

trafikktryggleiken i kommunen. Det vil bli tatt utgangspunkt i denne trafikksikringsplanen nar budsjett

og gkonomiplan vert laga.

Lista over viktige trafikksikringstiltak vil verte gjennomgatt av trafikksikringsutvalet minst ein gong i

aret og elles etter behov for a gjere justeringar der dette er vurdert som naudsynt.

7. VEDLEGG

1)
2)
3)
4)
)
6)
7)

Analyse av ulykker i Bjgrnafjorden kommune 2010-2019
Beskriving av planprosessen

Overordna fagringar

Rettleiar Trafikksikker kommune

Kriterium for vurdering av innspel

Silingsliste - vurdering av innspel

Viktige trafikksikringstiltak
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